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PERFORMANCE?®: CORVETTE STINGRAY, GRAND SPORT UND Z06.

Die siebte Generation der Corvette présentiert ihr ganzes Potenzial — die Corvette Grand Sport
kehrt zuriick und nimmt ihren Platz neben der Stingray und der Z06 ein. Allen drei Corvette-
Modellen liegt Performance in den Genen: Entwickelt mit herausragender Ingenieurskunst und
absoluter Prazision, bieten sie maximale Leistung zum Erkunden neuer Grenzbereiche.
Jeweils als Coupé oder Cabriolet erhaltlich.

Jetzt die Corvette-Modelle entdecken: chevrolet.de

CORVETTE STINGRAY, GRAND SPORT & Z06 / FINDNEWRO

HEVROLET Iﬁ‘

Kraftstoffverbrauch innerorts/auBerorts/kombiniert (I/100 km): Corvette Z06 22,0-18,6/9,5-9,3/14,1-12,7; Corvette Stingray und Grand Sport
19,5-19,2/8,3-8,2/12,4-12,3. C0,-Emissionen kombiniert (g/km): Corvette Z06 322-291; Corvette Stingray und Grand Sport 284-282

(gem. VO [EG] Nr. 715/2007). Durchschnittliche CO,-Emissionen aller verkauften Neuwagen in der Schweiz (g/km): 134. Die abgebildeten
Fahrzeuge dienen ausschlieflich zu lllustrationszwecken und kénnen Sonderausstattungen zeigen. Die européischen Fahrzeugspezifikationen
kénnen sich von denjenigen in der Anzeige unterscheiden.

www.numberone-magazine.ch
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www.yamaha-motor.ch

hostettler ag | Generalimporteur | Haldenmattstrasse 3 | CH-6210 Sursee | Tel. +41 41 926 61 11

Modernste Technik besonders cool verpackt! Die XSR700 kombiniert den zeitlosen Stil klassischer
Motorrdder mit modernster Technik fir ein beeindruckendes Fahrerlebnis. Gebaut nach unserer

«Faster-Sons»-Philosophie, ldsst die XSR den Stil legendéarer Yamaha-lkonen im neuen Glanz erstrahlen.

Ihr moderner, 75 PS starker 689-ccm-Reihen-Zweizylindermotor iberzeugt mit Drehmoment und
Charakter. Mit ihrem agilen Fahrwerk l&sst sich die XSR leichtfissig und prézise iber kurvenreiche
Strassen bewegen. Dank dem abnehmbaren Rahmenheck, ihren edlen Komponenten aus Aluminium
sowie dem Original-Zubehdr ermdglicht die XSR den perfekten Einstieg in die Welt des Customizing.

Entdecken Sie die XSR 700 jetzt bei Ihrem Yamaha-Partner fiir CHF 8'590.—

G YAMAHA
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LET’S ROCK
THE ROAD AGAIN

Wenn irgendwo Gold durchschimmert, sind zu viele Schau-
feln und Hacken nicht weit — ohne Riicksicht auf den Berg
und dessen Erde. Gewinn um jeden Preis und besser heute
als morgen — eines der Krebsgeschwiire unserer schnell-
lebigen Zeit. Oft zulasten der Qualitat.

Fast wére auch das N° ONE Magazine dieser Versuchung
erlegen - fast. Noch rechtzeitig haben wir realisiert, dass
wir dabei unsere Identitat verlieren und Gefahr laufen, zum
Mainstream zu werden.

Ich spirte jedoch, dass die Leidenschaft auf Kosten
des Big Business auf der Strecke blieb. Der Sprit weg
war und das Benzin im Blut zur Nebensache wurde.
Manchmal, so habe ich gelernt, ist es besser, die Reissleine
zu ziehen, bevor sie angespannt ist. Und das haben wir
getan — Tabula Rasa.

Jetzt sind wir zurtick. Und wir lassen uns so viel Zeit, bis
wir die Storys, Menschen und Maschinen gefunden haben,
die uns zu dem machen, was wir sind. Mit der alten Lei-
denschaft, dem Benzin im Blut, immer auf der Suche nach
den exklusiven Geschichten, den besten Bildern — ohne
Kompromisse. Und ohne Cash-is-King-Philosophie. Unser
Perfektionismus und der Anspruch des Speziellen, Aus-
serordentlichen, Einzigartigen mogen uns einiges kosten,
aber nur so kénnen wir zu dem zurtickkehren, was uns
ausmacht und wer wir sind: N° ONE - Pole Position.

-

L ELSA
ee@numberone-magazine.ch
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Perfomance und Design begeistern
Der Alfa 4C Spider zieht die Blicke auf sich
Ein SUV von Bentley?
«N° ONE» hat dem Bantayga Diesel auf den
Zahn gefiihlt — und er hat viel Freude bereitet

Automobilbau-Tradition
gewdhrt uns exklusive Einblicke Ausgefallen und ausgelassen

Das ACE CAFE Luzern — immer eine Reise wert

Eldorado
Land Rover Classic Fans pilgern nach Hinwil

Pedal to the metal
Dirty Elsa gibt wieder Vollgas

Happy Birthday Harley-Heaven
50 Jahre Bdchli und kein bisschen leise

Geballte Ladung

Der Stuntman von Jean-Claude Van Damme und
sein Bob Job mit Customizer Dominic Loretter
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Don’t cry for me Argentina
Ein Urlaub mit spannenden Folgen

Formel E
Eine stille Revolution

Benci Brothers
Eine Familie und ihre Leiden-
schaft fur Leder

Zenith «EIl Primero»
Mit dem prdzisesten Armband-
Chronographen piinktlich zur Hochzeit

Raffiniert und geil ...
... dabei wollte er doch KFZ-Mechaniker werden

Moin, Moin
aus der «schénsten Stadt der Welt»!
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Dieses Meisterwerk in puncto Design und
Performance verkérpert die pure DNA von Alfa Romeo:
Entstanden aus dem Projekt,
den Traum von einem Supersportwagen
mit Begeisterung wahr werden zu lassen.

Ein einzigartiges Fahrzeug, das kreiert wurde,
um seinen Fahrer zu begeistern —
automobile Leidenschaft in Reinkultur.
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ALFA SPIDER

DEM HIMMEL SO NAH
Ein Blick nach oben und man sptirt die Freiheit

«MEHR LEISTUNG MACHT EIN AUTO
AUF DER GERADEN SCHNELLER,

Colin Chapman

WENIGER GEWICHT MACHT ES UBERALL SCHNELLER.»

Wenn ich Alfa und Spider hore,
kommen gleich haufenweise Er-
innerungen hoch. Nein, ich bin noch etwas
Zu jung, um mich an Dustin Hoffmans «Die
Reifepriifung» von 1967 zu erinnern. Genau da
erlangte der Alfa Romeo Spider Berithmtheit.
Zwanzig Jahre spater durfte ich in Kalifornien
zur Schule gehen, und meine Freundin hatte
einen roten Alfa Spider. In den fiinf Jahren
regnete es gefiihlte dreimal.

Wenn es darum ging, das von der Sonne
stark geschrumpfte Verdeck bis zur Wind-
schutzscheibe zu ziehen und zu arretieren,
waren gleich vier starke Hande gefragt. Spider-
Erinnerungen eben! Natirlich nicht nur solche,
denn was gab es Schoneres, als begleitet von
betérendem Motorensound und einer hiib-
schen jungen Frau «oben ohne» in den Sonnen-
untergang von Santa Barbara zu cruisen ...

Mit diesen Souvenirs im Kopf hole ich in Zarich
meinen Spider ab. Nein, kein Jahrgang 1967,

Seite 8 — N° ONE Magazine

sondern 2016. Und eigentlich ist es ja kein legi-

timer Nachfolger des Original-Spiders. Der soll
frihestens nachstes Jahr vorgestellt werden.
Mein Date heisst Alfa Romeo 4C Spider und

ist die offene Variante des 4C. Nicht im klas-

sischen Alfa-Rot, sondern in einem knalligen
Gelb, genannt Giallo Prototipo. Als wenn der
Kleine noch mehr Aufmerksamkeit nétig hatte!
Denn als ich die vier Zylinder (Der Name 4C
steht fiir 4 Cilindri) zum Leben erwecke, ist es
erst einmal vorbei mit der Ruhe. Deshalb gleich
die Warnung: Wer kein Defizit an Aufmerksam-
keit hat, ja solche meidet wie der Teufel das
Weihwasser, sollte einen ganz grossen Bogen
um dieses Auto machen.

WAS AUS DEN BEIDEN
ENDROHREN DROHNT,
IST WIRKLICH
UNANSTANDIG LAUT!

Gut, an unserem Testwagen wurde auch die op-
tionale Sportauspuffanlage verbaut. Das merke

ich auf den ersten Metern aus der Stadt heraus.
An jeder roten Ampel suchen Fussgédnger in der
Nahe nach dem kleinen Krawallmacher. Vom
gut angezogenen Italiener bekomme ich be-
reits den ersten Daumen nach oben. Das macht
Freude. Ja, der Spider hat zwar eine ganz schén
grosse Klappe, aber dank seinen extrem kom-
pakten Dimensionen im Lotus-Elise-Format
behalt er einen gewissen J66-Faktor.

D.N...A..RRABIATA

Richtig lustig ists spatestens, als ich am Fusse
des Buchenegg-Passes angekommen bin. Um
das zweitsportlichste Set-up zu wahlen, schalte
ich das bei Alfa sogenannte D.N.A.-System
auf D wie Dynamic. In diesem Modus spricht
der Motor schneller an, die Overboost-Funk-
tion liefert noch mehr Leistung und das elek-
tronische Sperrdifferenzial mehr Traktion in
den Kurven. Noch sportlicher gehts mit dem
Race-Modus. Aber ohne Stabilitats- und
Schlupfkontrolle die ersten Kurven zu fahren,
ist weniger ratsam. Ich drticke erst mal richtig

Im Film «Die Reifepriifung»

war der Alfa Romeo Spider einer der Stars.

aufs Gaspedal. 240 PS sind ja schliesslich am
ganz unteren Ende der Skala von Testautos, die

ich normalerweise bewege. Wie wenn die Alfa-

Gotter meine abschatzigen Gedanken lesen
konnten, bestraft mich der 4C Spider mit einer

«N° ONE»-Testfahrer Stephan Gubler
und seine neue Alfa-Amore,
der 4C Spider - sein Lacheln spricht fir sich.

Vorwartsbeschleunigung, die mich mehr als
sprachlos lasst. Wie eine Kanonenkugel geht
die kleine gelbe Rakete ab. Sofort kommt mir
die Erklarung in den Sinn. Mit knapp 1000
Kilogramm wiegt dieser Sportler einen Drittel
weniger als die vor lauter PS
protzenden Supersportler von
Ferrari und Co. Dass sich das
Verhéltnis zwischen Leistung
und Gewicht so brachial aus-
wirken kann, muss man sprich-
wortlich erfahren.

WER DAS ERLEBT,
BEKOMMT DAS
DAUERGRINSEN

NICHT MEHR AUS
SEINEM GESICHT.

Die folgenden Tage in den
Biindner Bergen sorgen fir
Muskelkater im Gesicht und
im Nacken. »»

N° ONE Magazine — Seite 9
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Dank Carbon Monocoque, welches vom
Rennsport-Profi Dallara mitentwickelt wurde,
und Semislicks lasst sich der 4C in die Ecken
knallen wie ein Rennauto.

EIN BISSCHEN PHYSIK

UND VIEL SPASS

Das 6-Gang-Getriebe mit Doppelkupplung
und Lenkradschaltung hilft zusatzlich, dass
sich der Fahrer aufs Lenken,

Gasgeben und Bremsen kon-

zentrieren kann. Letzteres ist

dank dem niedrigen Gewicht

und den massiven Brembo-

Stoppern mit innenbeliifteten gelochten Brems-
scheiben ebenfalls ein Genuss. So spat und
gnadenlos hart verzégert kaum ein anderes
Sportauto. Wie der Kleine beim Beschleunigen
faucht und beim Lupfen des Gaspedals zischt,
hat Suchtpotenzial. Die ersten Regentropfen
mahnen zur langsameren Weiterfahrt und zum

Anhalten. Richtig, das Dach dieses Spiders

lasst sich nicht per Knopfdruck schliessen.

Handarbeit, wie vor 50 Jahren, ist gefragt. Doch
im Gegensatz zu frither gehts recht ziigig und
ohne die Fingermuskeln an ihre Grenzen zu
bringen. Zugegeben, beim Ein- und Aussteigen
komme ich mir ein bisschen rostig vor. Und wer
denkt, die wunderschone und riesige Schnauze
des 4C diene als Stauraum, irrt. Die lasst sich
gar nicht erst 6ffnen und
dient nur der Unterbringung
des Kihlers.

Uber Geld wollen wir in die-

sem Bericht schon gar nicht sprechen. Der 4C
Spider ist teuer. Stindhaft? Vielleicht ja, aber
dieser Sportwagen setzt genau das konsequent
um, was der legendare Lotus-Griinder Colin
Chapman sagte: «Mehr Leistung macht ein

Auto auf der Geraden schneller, weniger Ge-

wicht macht es iberall schneller.»

www.alfaromeo.ch
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VIP-SUV

TEXT: Stephan Gubler
FOTOS: Stephan Gubler, Emanuel Elsa, zVg

Gleich zwei Premieren feiert Bentley mit dem
Bentayga Diesel. «N° ONE Magazine» hat den ersten
SUV von Bentley mit dem allerersten Diesel
der Firmengeschichte im Grossstadt-Dschungel
und im Schwarzwald getestet.

A Is erster Premium-Hersteller hat es
Bentley gewagt, einen SUV der Luxus-
Kklasse zu bauen. Noch bevor Rolls Royce und

Lamborghini dasselbe tun, steht der Bentayga
seit einem Jahr in den Verkaufsrdumen.

Gewohnungsbedtrftig ist sein Design auf je-
den Fall. Bei der Front ist es den Designern
erstaunlich gut gelungen, die DNA von Bent-
ley auf das méachtige Sports Utility Vehicle zu
Ubertragen. Hinten ist das leider weniger ele-
gant gelungen.

Aber kaum habe ich die Tur geéfinet, um in
das automobile Konigshaus einzusteigen, sind
die letzten Zweifel verflogen. Einfach edel, was
da auf Fahrer und Passagiere wartet. Die Sitze
gleichen eher einem TV-Sessel fiir die Queen.
Nattirlich ist das ganze Interieur eingehtllt
in feinstes, wohlriechendes Leder. Dieses ist
schick in Rot eingefarbt worden.

STARTERKNOPF DRUCKEN,

UND LOS GEHTS

Der Vierliter-Diesel startet unspektakuldr und
lauft schon im Standgas absolut ruhig und
ohne «Nageln». Keinen Moment wiirde man
vermuten, dass hier kein Benziner unter der
Haube schnurrt. Bentley besteht darauf, dass
der Motor in Zusammenarbeit mit Audi ent-
stand. Wieso nicht einfach dazu stehen, dass
das Selbstziinder-Aggregat praktisch unverdn-
dert von den Ingolstddtern tibernommen wur-
de, welches sie in den SQ7 einpflanzten. Mit
Letzterem teilt der noble Brite tibrigens auch
die Plattform. »»

N° ONE Magazine — Seite 13



SECTION EIN WAHRES V8-KRAFTPAKET

HELL Medchtig viel Schub bewegt die 2,5 Tonnen
Leergewicht fliisterleise.

DER BENTAYGA BIETET EINE VOLLENDETE
BALANCE ZWISCHEN LUXUS, LEISTUNG
, UND PRAXISTAUGLICHKEIT.
| ALS EINZIGER LUXUS-DIESEL-SUV

IST ER MIT NUR EINER KAROSSERIEFORM

\
Erlesenes Interieur und doch der sparsamste
Bentley aller Zeiten. Foto: Bentley, en.wheelsage.org

Nicht weniger als drei Turbolader verhelfen
dem Bentayga zum Drehmoment jenseits von

Gut und Bose. 435 PS mdgen kaum zu beein-
drucken, vor allem wenn man bedenkt, dass die-
se knapp zweieinhalb Tonnen bewegen missen.

Doch 900 Newtonmeter Drehmoment sprechen
da eine ganz andere Sprache. Schub ohne Ende

ist das Resultat. Es zaubert mir bei jedem Am-
pelstart ein Lacheln ins Gesicht und bei Passa-

gieren Erstaunen und zum Teil Entsetzen. Noch

selten habe ich eine Motorisierung derart geeig-

net gefunden fiir ein Fahrzeug. Landstrassen
mit langgestreckten Kurven sorgen auf jeden

Fall fur méachtig viel Serotonin-Ausschiittung.

Und das Gute bei jedem beherzten Tritt aufs
Gaspedal ist, dass dabei nicht gleich literweise
Diesel durchgeblasen werden.

Seite 14 — N° ONE Magazine

NACH UNSEREM EINWOCHIGEN TEST STAND
EIN DURCHSCHNITTSVERBRAUCH VON
GERADE MAL 8,5 LITER AUF DEM DISPLAY.

DAS IST SENSATIONELL!

Nicht dass Bentley-Besitzer Sparfiichse sind,
denn sie haben ja eine gute Viertelmillion fiir
ihren Bentayga hinblattern muissen. Aber die
Zielkundschaft dieser Fahrzeuge mag es nicht
besonders, standig Tankstellen ansteuern zu

miissen. Wer beim Bentayga-Diesel den Gas-

fuss unter Kontrolle hat, schafft im Idealfall
sogar 1000 Kilometer mit einer Tankfillung.

SELBSTBEWUSSTER KOLOSS

Nattrlich bietet der Super-SUV mehr als genti-

gend Stauraum. Das tiberfliissigste Accessoire,

welches ich je in einem Auto gesehen habe,
ist die ausschiebbare Sitzbank im Koffer-
raum. Nicht mal die irrsten Bentayga-Kunden
wollen so picknicken. Richtig gut hat Mann
und Frau es daftir auf der hinteren Sitzreihe.
Jeder hat seinen eigenen herausnehmbaren
Bildschirm bzw. Tablet-PC. Trotz dieser An-
nehmlichkeiten wahle ich lieber den Fahrer-
sitz. Das heisst, bis ich zum ersten Mal in der
Stadt parkieren muss. Der Uber zwei Meter
breite und fanf Meter lange Koloss passt in
kein Parkfeld, und da kann auch der Park-
assistent nichts dagegen tun. In einem Park-
haus eine passende Liicke zu finden, falls man
es uberhaupt hereinschafft, ohne mit der Be-
tonwand Lackaustausch zu betreiben, ist fast
ein Ding der Unmoglichkeit.

«BENTLEYS SIND ZUM
FAHREN DAl», SAGT MIR DER
BENTLEY-VERKAUFER
BEIM RETOURNIEREN
DES TESTWAGENS LASSIG.

Aha! Stimmt eigentlich. Wer einen gut ausge-
statteten Porsche Cayenne Turbo S immer noch
zu alltaglich findet, hebt sich mit einem Ben-
tayga garantiert aus der doch recht uniformen
SUV-Masse ab.

Monegassische Hausfrauen werden sich be-
stimmt freuen, ihre Kinder mit diesem Luxus-
Transporter zur Schule zu fahren. Und Park-
h&user gibt es in Monaco ja auch fast keine.

www.bentayga.bentleymotors.com
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DIE KUNST DES

HANDWERKS

TEXT: Beatrix Keckeis-Hiller
FOTOS: Bentley Motors

Wo Bentleys herkommen. Ein Blick in die Hallen
der Factory in Crewe (GB).



BENTLEY
IN CREWE (GB)

D ie Welt englischer automobiler Noblesse
erschliesst sich am eindriicklichsten,

wenn man gesehen hat, wie Mulsanne, Conti-
nental (der gerade erneuert wird), New Flying
Spur und Bentayga gemacht werden: in Hand-
arbeit, von vielen Menschen und wenigen Ma-
schinen. Roboter sind nur dort im Einsatz, wos
unbedingt notig ist.

Dem Thema Auto kann man sich pragmatisch
néhern. Es als Gebrauchsgegenstand betrach-
ten. Oder es als Statement verstehen, als mo-
bilen Rahmen fiir den Ausdruck eines indivi-
duellen Lebensstils. Der kann viele Spielarten
entwickeln, auf der Skala zwischen eigenwilli-
ger Originalitat und opulentem Luxus.

Das hat Tradition. Eine bald 100 Jahre wah-
rende. Die 1919 im Londoner Stadtteil Crickle-
wood gegriindete Marke hat eine wechselvolle
Geschichte durchfahren. Seit Ende des zweiten
Jahrtausends, mit der Eingliederung in den
Volkswagen-Konzern, ist Crewe, in der mittel-
englischen Grafschaft Cheshire, der Stamm-
sitz des «Flying B». An der Pyms Lane fadeln
sich die Verwaltung, das Fertigungswerk, das
Forschungs- und Entwicklungszentrum sowie
der Schauraum — das neue CW1 House — auf.

~_ =y
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Bentley Speed Six Coupé,
Baujahr 1930.

MEHR MANUFAKTUR ALS FABRIK
IST DAS BENTLEY-WERK IN CREWE,

GEPRAGT VON GEDIEGENEM
HANDWERK UND AKRIBISCH
AUSGEWAHLTEN MATERIALIEN.

Englischer Gentleman:
Nigel Lofkin, Guide der Factory Tours,
weiss alles iiber Bentley.

Alles dartiber weiss Nigel Lofkin. Er entspricht
dem, was sich der Kontinentaleuropaer unter
einem englischen Gentleman vorstellt, ist ein
enzyklopadisch wissender Guide und noncha-
lanter Gastgeber der Factory Tours in Crewe.

IN DEN GENEN LIEGT DER SPORT

Kein Weg in die Produktionshallen fiihrt an
einer Einfithrung zum Ursprung und die
wichtigsten Details der Historie vorbei: den
1920er- und 1930er-Jahren, als Walter Owen
Bentley und seine Boys Renngeschichte schrie-
ben, in der Folge mit fiinf Siegen bei den 24
Stunden von Le Mans. Das muss man wissen,
um zu verstehen, dass selbst das machtige
Limousinen-Flaggschiff, der in der Version mit
langem Radstand 5,825 Meter lange Mulsanne,
im Grunde seines Herzens ein Sportler ist. Ge-
nauso wie der Jiingste, das derzeit mondanst

luxuritse Sports Utility Vehicle, der Bentayga.
Gewicht legt Mister Lofkin auch auf den Status
von Bentley als Hoflieferant. Seit 2002 stellt
man die State Limousine, in der sich Queen
Elizabeth II. chauffieren lasst (wahrend sie ihre
privaten «B»s gerne selbst fahrt). Das ist eine
auf zwei Exemplare limitierte Sonder-Edition
auf Basis des Arnage.

Die aktive Pflege der Sport-Heritage — klas-
sische Bentleys sind exklusive Stammgéste
bei hochkaratigen Oldtimer-Events — und
die der Tradition — der konigliche Titel und
die mittlerweile rund 11’000 Fahrzeuge zah-
lende Jahres-Auslieferung - sind etwas, das
ohne gediegenes Handwerk, eigentlich schon
Kunsthandwerk, nicht denkbar ist. Sei es im
Umgang mit Metall, mit Leder, mit Holz oder
mit Hightech-Materialien. Etwas, dass der Mut-
terkonzern nicht nur erkannt hat, sondern auch
anerkennt und akribisch weiterpflegt.

Mehr als nur eine leise Ahnung davon keimt
auf, wenn man dann schliesslich eintritt in die
weitlaufigen hellen Hallen. Hier dominieren,
trotz der wie in jeder anderen Autofabrik ibli-
chen Montageband-Konstruktionen, Menschen.
Echte und lebendige und geschaftige. Die
schrauben, schaben, bohren, schleifen, sédgen,

Einfache Werkzeuge
bringen exakte Resultate.

schneiden, kleben, schweissen, polieren und
ndhen. Dazu gehoéren nattrlich auch entspre-
chende Maschinen. Aber von Hand gefiihrt und
nur fir zwei Arbeitsschritte von Robotern jener
Art unterstiitzt, wie sie in anderen Autowerken
omniprasent sind.

Samtliche Arbeitsschritte, bei denen es nicht
nur auf Fertigkeit, sondern auch auf Sensi-
bilitdt ankommt, werden manuell gemacht, mit
Augen-, fallweise auch schragem Mass. Siehe
das Beziehen eines Lenkrads mit Leder. Da sit-
zen — interessanterweise vornehmlich Herren
— mit dreikantiger Ledernadel und bemessen
die Einstichloch-Distanzen mit einer simplen
Gabel. Rund vier Stunden dauert es, bis das

A

Per.H::andarbeit_zum
lackierfertigen Schliff.

Volant umhiillt ist. Und man setzt sich nie wie-
der in einen Bentley ohne das Lenk-Manual zu
streicheln, und daran zu denken. Was ebenso fir
die lederbezogenen, mit Kreuzstich vernahten
Sitzmabel gilt.

Demnach begegnet man, tiber Bohr- und Nah-
maschinen, Schweissgerate und Schrauber hi-
naus, auf Schritt und Tritt echtem Werkzeug:
Schere, Sage, Stichel, Feile, Spatel, Hammer
und so weiter, dazu Staubwedel sowie Besen.
Damit wird das Leder nach eingehender Augen-,
Tast- und Laser-Uberpriifung geschnitten, damit
werden Furniere zurechtgefeilt, damit werden
Kleinteile sanft zurechtgeklopft, damit werden
Aluminium-Komponenten glattpoliert, damit
werden papierdiinne Holzfurniere zurechtgesagt,
damit werden Arbeitsflachen gesdubert, damit
werden Lackflachen mehr als blank gemacht.
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KULTIVIERTER GERAUSCHPEGEL

Was zunachst gar nicht auffallt, weil so un-
aufdringlich, ist der Gerduschpegel. Das hat
nichts mit tiblicher Werkstatt-Akustik zu tun.
‘Wohl rattern die Nédhmaschinen, wohl zischen
die Schweissgerdte, wohl kreischen die Trenn-
scheiben, doch das alles auf einem Level, der
eher an ein gedampftes Murmeln erinnert.

Kreuzstich-Naht:

mit Dreikantnadel und Edelzwirn.

Feinster Final-Schliff
bis ins kleinste Detail.

Fertige Bentaygas,
bereit fur die Auslieferung.
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Hochzeit nennt man
die Vereinigung von
Maschine - deren Kol-
ben mit behandschuh-
ten Handen in die Zylinderbuchsen geschoben
werden — mit dem Chassis. Dazu kommen die
olfaktorischen Komponenten. Es riecht nach
Leder, es duftet nach Holz, hauchzart sind ein
wenig Lésungs- und Schmiermittel, O] sowie
Benzin (mittlerweile auch Diesel) dabei. Die
Komposition aus all diesen Geruchskompo-
nenten ist —nach Art einer gelungenen Parfum-
Mischung - eine Vorbereitung auf das, was ei-
nem die Nase umschmeichelt, wenn man einen
der frisch gefertigten Bentleys erschnuppert.

Das alles braucht seine Zeit. Bis zu einem
halben Jahr. Doch das weiss man, das ist ein
wesentlicher Teil des Ganzen. Ein Bentley, egal
ob ein Acht- oder ein Zwdlfzylinder, egal ob
auf héchsten Fahr- und Passagier-Komfort oder
auf ernsthafte Sportlichkeit orientiert,
kommt nie von der Stange. Jeder ein-
zelne ist ein individuelles Resultat aus
akribisch ausgesuchtem Leder, feinst
bearbeitetem Holzfurnier, teils indivi-
duell kreierten Lackfarben, polierten
Metallen und edel komponiertem Inte-
rieur, das vom Laptop-Tischchen bis
zum Kiihlfach samt Champagner-
glasern alles beinhalten kann.

zurechtgeschnittene
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ROYALER BESUCH IN CREWE

Noch eine Stufe héher gehts, schickt man
seinen Bentley zu Mulliner. Seit 2014 veredelt
das als Kutschenbauer gegriindete Unterneh-
men nach Vorschlagen und Kundenwinschen
Mulsanne & Co. um noch einige Stufen héher,
etwa als Jagd- oder Fliegenfischgeselle. Damit
ist nicht nur hochste Individualitat garantiert,
sondern auch der Fortbestand und die Wei-
terentwicklung von Handwerken, die sonst
moglicherweise dem Aussterben preisgege-
ben wéren.

Eine Factory Tour in Crewe kann man auch
dann buchen, wenn man - noch — nicht beab-
sichtigt, einen der Edlen zu erwerben. Man wird
dabei wahrscheinlich auf zukiinftige Mulsanne-,
Continental-, New-Flying-Spur- oder Bentayga-
Owner, pardon -Driver treffen. Die schauen
gerne nach, wie weit ihr Zukiinftiger schon
gediehen ist, ziehen haufig die eine oder andere
Schraube eigenhandig an. Es kann auch sein,
dass gerade Queen Elizabeth II. vorbeischaut
(was sie nattirlich nie unangektindigt tut). Oder
ihre Tochter, Princess Royal Anne, wie im ver-
gangenen Herbst zur Eréfinung des neuen
Research und Development Center.

www.bentleymotors.com
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Der neue Continental GT.
Be Extraordinary.

Entdecken Sie Design, Handwerkskunst und Technologie in Vollendung
auf Zuerich.BentleyMotors.com/Continental

Kraftstoffverbrauch des neuen Continental GT —
EU-Fahrzyklus (/100 km): innerorts 17,7; auBerorts 8,9,
kombiniert 12,2. CO,-Emissionen 278 g/km. Effizienzklasse: F
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